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Weniger Autos — mehr Lebensqualitat

Wir, ein Personenbiindnis aus den Sozialwissenschaften und Mobilitatsforschung, Vertreterinnen und Vertretern
von Umwelt-, Verkehrs- und Birgerrechtsinitiativen sowie von auRerparlamentarischen Organisationen, stellen
die nachfolgende Charta einer Verkehrswende zur Diskussion.

Wir orientieren zu den Entscheidungsprozessen zur Verkehrswende. Insbesondere zum Autogipfel am 20. Juli
2018 in Stuttgart. Wir werden in Berlin und Stuttgart eine Pressekonferenz, ein Hearing zu den Alternativen der
Verkehrswende veranstalten und Aktionen besonderer Art prasentieren.

Wir wenden uns auch an die Offentlichkeit, weil Bundesregierung und Automobilindustrie fast gleichermaRen an
einer Dethematisierung von Dieselgate und einer echten Verkehrswende-Politik interessiert sind. Im Haushalt
werden Verkehrswende-Projekte beschnitten, das EU-Vertragsverletzungsverfahren ausgesetzt, die Autogipfel-
Expertisen auf den Mill geworfen, Fahrverbote weginterpretiert und die Automobilindustrie vergdzt. Statt
weniger Autos und mehr Lebensqualitat fiir die Menschen dominieren die Bilanz Imperative der Automobilindus-
trie. Merkel will die Automobilindustrie tatenlos in die Pflicht nehmen und Scheuer setzt Nachristungspflichten,
die in den Konzernzentralen eher fiir Heiterkeit sorgen. Die Regierung wagt noch nicht einmal die Verantwortli-
chen an einen Tisch zu bringen. Die Verkehrswende-Debatte hatte eine kurze Bliite, zur Zeit findet ein Begrabnis
3. Klasse statt, das die Offentlichkeit und die Opposition ohne erkennbaren Widerstand in fast grenzenloser
Hinnahmebereitschaft maulend akzeptiert.

Wir fordern, dass in der zukiinftigen Verkehrspolitik nicht mehr das Auto, sondern die Menschen Im Zentrum
stehen. Es gilt Verkehrswende-Projekte zu verwirklichen, die unsere Verantwortung gegeniiber den Menschen
und kommenden Generationen zum Ausdruck bringen.

RECHT auf STADT // Selbstversténdlich ist: Wir haben ein Recht auf gesunde Luft. Auf Wohnviertel ohne Verlar-
mung. Auf Quartiere mit Erholungswert. Auf Stidte, in denen der Mensch, nicht zuletzt Kids und Altere, im
Zentrum stehen. Tatsachlich wird uns dieses Recht verwehrt. Das Auto ist allgegenwartig: auf Wegen, StraRen,
Platzen, ja auf Fahrradwegen, Griinflachen, Plakaten, in der Werbung. Die Zahl der zugelassenen Pkw wachst in
Deutschland pro Jahr um mehr als eine halbe Million. Wer Urbanitat will, fordert eine Verkehrswende.



KLIMASCHUTZ // Selbstverstindlich ist: Die CO-2-Emissionen im Verkehrssektor missen massiv reduziert
werden. Tatsachlich kommt es beim StraRBenverkehr (und beim Luftverkehr) seit einigen Jahren sogar zum Gegen-
teil: die das Klima schadigenden Emissionen wachsen wieder an. Wer Klimaschutz will, tritt ein fiir die Verkehrs-
wende.

DIESELGATE und AUTOKARTELL // Unverstindlich ist: Bis heute gab es keinen Dieselgate-Untersuchungs-
ausschuss, der diesen Namen verdient hatte. Im Gegenteil: Der VW-Konzern halt alle wichtige Untersuchungsbe -
funde, so diejenigen der Kanzlei Jones & Day, unter Verschluss. Dabei hatten diese bislang zu dem Eingestandnis
von VW gefiihrt, in verschworerischer Absicht gegen US-Gesetze verstoRen zu haben. VW bezahlte dafiir in den
USA bisher rund 25 Milliarden Euro Strafen. In der EU: null. Wer Transparenz und Konsequenz bei Dieselgate
einklagt, pladiert fir eine Verkehrswende, die die Macht der Autolobby bricht.

NEUE REGIERUNG // Unverstandlich ist: Im Vertrag der neuen GroKo-Regierung wird der Abgas-, Korruptions-
und Kartellskandal mit keinem Wort erwahnt. Mehr noch: Im Koalitionsvertrag werden keine zukunftsweisenden
Strategien zur Bewaltigung der aktuellen Krise motorisierter Mobilitdt angeboten. Die pure Férderung von Elek-
tro-Autos, gar eine 1:1 Umwandlung einer Automobilitdit mit Verbrennungsmotoren in eine Automobilitdt mit
Elektromotoren wird an der Unwirtlichkeit der Stadte und an der Belastung von Umwelt und Klima nichts Grund-
satzliches dndern. Anstelle der Fortsetzung der GrofRen-Pro-Auto-Koalition ist zu fordern eine neue Politik, eine
Verkehrswende.

MOBILITAT fiir ALLE und NACHHALTIG // Selbstverstiandlich ist: Wir wollen mobil sein, ohne Lirm, der die
Nerven belastet und den Schlaf stért. Wir wollen mobil sein, ohne die Gefdhrdung und den Ausschluss anderer.
Wir wollen mobil sein, ohne Luft und Klima zu schadigen. Wir wollen mobil sein bei vertretbaren Kosten. Tatsach-
lich findet das Gegenteil statt: Die konkrete Form der motorisierten Mobilitdt schadigt Mensch, Urbanitat und
Klima. Nachhaltige Mobilitat ist oft zu teuer und vielfach zu geféhrlich. Wer fiir nachhaltige, demokratische legiti-
mierte und sozial ausgestaltete Mobilitat eintritt, verlangt die Verkehrswende.

Verkehrswende hat begonnen

Wir stellen fest: Die Menschen sind der Politik vielfach voraus. Das Verkehrsverhalten hat sich oft bereits weg
vom Auto, gar von dessen monomodaler Nutzung, entwickelt. Die Zahl der Fahrradfahrenden hat sich deutlich
erhéht (in Berlin zwischen 2005 und 2015 verdoppelt). In einigen groRen Stadten konnten auch die OPNV-Anteile
gesteigert werden. Der ,Umweltverbund” (zu FuR Gehen, Radfahren, OPNV plus Sharing-Angebote) erreicht
vielerorts einen Anteil von mehr als 50 Prozent. Bei vielen Birgerinnen und Blirgern wachst die ,Lust auf
Verkehrswende” — auch weil der Frust Gber die Auto zentrierte Verkehrspolitik immer gréBer wird. Oberstes Ziel
einer Verkehrswende ist: Wer ohne Auto leben will, muss dazu in der Lage sein - und auch ohne Auto mobil
bleiben. In Stadt, Dorf, auf dem Land.

Die Forderungen des Personenbiindnisses Verkehrswende
1. Schonungslose Aufarbeitung des Dieselgate-Skandals durch die Berufung einer vom Bundesprasidenten
einzusetzenden, unabhadngigen Untersuchungskommission, die ihre Ergebnisse des Staats- und

Unternehmensversagens bis 2020 vorlegen soll.

2. Die Lust auf Verkehrswende der Menschen mobilisieren und nicht die Optimierung von Konzernbilanzen.
Es geht um eine ,Strukturpolitik der kurzen Wege” und um einen Abschied vom Autowahn:

* Konsequente Einhaltung der Grenzwerte fir Schadstoffemissionen;
*  Wiedergutmachung der Autohersteller, die Kosten der Nachristung intelligent zu ibernehmen;
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yIntelligente Halbierung der Tarife” im offentlichen Verkehr bis 2019. Im Nahverkehr die
flichendeckende Einfiihrung des ,Wiener Modells” férdern - fiir 365 Euro freie Jahresfahrt im OPNV;
Elektromobilitdt Schiene optimieren: 100 % Elektrifizierung — 50% mehr Fahrplanangebote und Ausbau
von Bahnen, Bussen und Stralenbahnen durch: Kostendeckende Querfinanzierung;

Stopp der Subventionierung von Dieselkraftstoffen, Abschaffung des Dienstwagenprivilegs,
Kerosinbesteuerung (15-18 Mrd. Euro);

Flachendeckende und obligatorische Parkraumbewirtschaftung: Die Innenstadte gehdren den Menschen
und nicht den Autos;

Die Lust am Fahrradfahren durch massive Anschubfinanzierung von Fahrradwegen anreizen, sowohl fiir
geschiitzte Fahrradwege, als auch flir Fahrradschnellwege;

Ermutigung Initiativen der Interessenvertretungen aller Bahnfahrer auf regionaler und bundesweiter
Ebene zu etablieren. Das Leiden der Bahnfahrer durch den Schienenersatzverkehr, jahrelange
Streckensperrungen und Informationskatastrophen muss endlich beendet werden;
Investitionsprogramm und Arbeitszeitverkiirzung schaffen mehrere 100.000 Arbeitsplatze;

Um die international akzeptierten Klimaschutzziele zu erreichen, muss der Verkehr, das hei’t derzeit vor
allem der Pkw- und Lkw-Verkehr, umgehend und umfassend dekarbonisiert werden. Das bedeutet zum
einen insgesamt weniger Fahrzeuge und zum anderen eine verbindliche Ausstiegsperspektive fir den
Verbrennungsmotor. Statt jedoch nur den Antrieb auszutauschen bedarf es einer vernetzten
Elektromobilitdt und attraktiver intermodaler Mobilitdtsdienstleistungen. Dafiir kann die Digitalisierung
genutzt werden. GroRe Chancen bestehen darin, dass der elektrifizierte Verkehr zum wichtigen
Bestandteil des Erneuerbaren-Energien-Systems wird. Fiir die Verkehrswende sind die gesetzlichen und
steuerlichen Rahmenbedingungen dringend anzupassen: Es sind umfangliche Realexperimente fiir die
Nutzung vernetzter E-Mobilitdtskonzepte jenseits des privaten Autos notig.

Die globale Marktdynamik im Automobilbau (technologische Trends der Elektrifizierung,
Automatisierung und Vernetzung; Sharing Mobility) fiihrt zur Transformation der Autoindustrie und es
entstehen mittelfristig enorme Risiken fiir die deutsche Autoindustrie, die nur durch die Einbindung der
Transformationsbemiihungen in ein umfassendes, gesellschaftsweites Verkehrswendekonzept reduziert
werden kénnen. Verkehrswendepolitik ist also angesichts der Erneuerungsbemiihungen - sowohl in den
kalifornischen und chinesischen Technologieformen, als auch auch der chinesischen Politik -
Industriepolitik zur Sicherung und Erneuerung zukunftsfahiger Arbeitpldtze in den groBen automobilen
Wertschdpfungsregionen Deutschlands.
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